ISTANBUL-BAGDAT DEMIRYOLU
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istanbul-Bagdat Demiryolu, Haydarpasa Gari'ndan ba§lay_arak Hicaz'a ulasan tarihi
demiryolu'dur. Ulagimda ginimuizde dahi 6nemini koruyan Istanbul-Bagdat-Hicaz demiryolunun
yapimi sirasinda Turk ve Almanlar ortak galigmistir.

1800'lu yillarin sonunda Amerika Birlesik Devletleri, Rusya, ingiltere, Fransa ve Italya gibi
tlkelerin sémiirgelerindeki petrol kaynaklarina sahiptiler. Alman imparatoru Kayzer Wilhelm |I
petrol konusunu ele almis ve petrol Ulkesine gegis yapilamadigi strece basarisiz kalacaklarina
inaniyordu. Bir proje ele alinmaya baslandi. Bu ortak projede Almanlar petrol kaynaklarini
dasinirken zor durumdaki Osmanlilar icin ise asker ve mihimmat nakliyesi éncelikliydi.




ISTANBUL-BAGDAT DEMIRYOLU

Alman imparatoru Wilhelm Il, Osmanli Padisahi Il. Abdiilhamid ile temasa gecti ve 1888
yillinda anlagmalarin imzalanmasindan sonra ise Alman hikimeti demiryolu ingaatini
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firmalarindan olusan bir konsorsisyuma verdi. O zamanlar Avrupa’nin en blyUk ingaat firmasi
olan Philipp Holzmann tinel ve barinacak yerleri, Krupp firmasi ise raylari déseyecek, tnli
firmalardan Siemens ise elektrik tesisatlari ile lokomotif Gretimlerini saglayacakti.

insaat calismalari hizla bagladi ve 1905 yilinda istanbul'da Haydarpasa Gari hizmete girdi.
Daha sonra sirasiyla Eskisehir, Konya Eregli, Pozanti ve Adana istasyonlari devreye girdi.
Eregli istasyonu sonrasinda Toros Daglari hesaplari karisgtirdi. Yunan asilli olan Nicolas
Mavragordato

bas mUhendis olarak atandi. 1900’10 yillarin basinda basglayan Toros Tunelleri ingaati tam 20 yil
surdd.Pozanti-Belemedik-Hacikiri ve Kelebek arasinda, 25 km'lik b6limde tam 22 tanel agildi.

Tanellerden sonra en ¢ok ugras verilen ikinci konu ise Haci Kiri bélgesindeki Varda Koprusu
oldu. Binlerce Alman ve Turk vatandasinin ¢alistigr demiryolu insaati sirasinda 20 yila yakin
Belemedik’te kalinmasi Alman firmalarini harekete gegirdi. Almanlar bu bdlgeye buyuk bir
santiyenin yani sira kilise, okul, sinema, hastane, hamam, cami ve sosyal tesis kurdular.

iletisimsizlikler nedeniyle, istanbul-Bagdat-Hicaz demiryolu insaati ancak 1940 yilinda
tamamlandi. 15 Haziran 1940'da istanbul'dan Bagdat'a ilk tren seferi yapildi. 1892 yilinin
sonlarinda istanbul-Ankara arasinda 600 km, 1896 yilina kadar Konya Eregli'ye kadar 400 km,
1914 yilina kadar ise Eregli'den Toros tlnellerine kadar 200 km ray désendi. 1936-1940 yillari
arasinda ise Bagdat’a kadar tren yolu tamamen ddsendi.

Projede Yahudiler mali islerde, Ermeniler yol ve tlnel ustaliginda, Almanlar ise daha Ust dlizey
gOrevlerde calistilar. Turkler ise agir islerde calistirildi. Ucrette ise Alman vatandaglarina daha
fazla maas 6dendigi, TUrklere ise 3'te bir oraninda maas dagitildi.
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